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EDITO
Coucou me revoilou ...

Ah, je vous avais prévenaus sommes entrés dans une zone de turbikrscasicun plan de vol ne
peutétre espect ®, et |l a notion dOoHEA, heure esti m®e
guelques mois au moins, le journal se posera chez vous quand il le pourra. La faute en particulier a |
déménagement en cours vers la Dordogne, quifauremliembre. Ca dérange pas mal de!choses

Mais je ne vous oublie pas, coest juste que | (
commune.

Enfin donc, voici l e num®r o 1:0.p der dewakrdiiegpad B sraa pr
r ®us si " dominer ses ®ternelles rivalit®s inter
aurait brillé sur les marchés extérieurs, au lieu de produire deux échecs?ddarmerciaus leurrons

pas; quels que soiehte s nombr es débavions vendus, dd s ne

développement de deux appareils. Maisipennéite autremeént

En attendantobne lectuetoud

Jacques Desmare

[Courrier des Lecteurs A

Deux mois sans Aérdack: j e mbéatt endai srriefs (jarigae). Maismonargmsamondleux aup u
trois envois de belles images aéronautiques dont je remercie les auteurs.
Peutétre la rivalité Rafale / Typhoon vous inspir¢@le plus que la fréquencedap ut i on du j ournal

En couvertu tEnbbassault Rafale

1 ndest pa%d M°ema <s&kitl avstoncapabl e do®volutions | entes, |
de r®al i ser u metteté soums gnetel ahdleu Ma |l helur eusement , j e nodai pas so
laguelle il travaille.

Photas signées Greencap pour le Rafale et Glenn Bleasley pour le Typhoem ligne www.airliners.net
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R afale

VS Typhoon

Pourquoi deux moustachus en Europe ?

Souvent pr®sents

ensemble dans | es meetings, i est

ressemblent. Et en vérité, ces deux rivaux ont des caractéristiques et des performances trés proches. Alors pourquoi
gue la guge commerciale fait rage entre les grandes nations, et que seules des ventes importantes peuvent permett

constructeur de

rentabiliser | a pr oducisadlésaufrdnbanordré o u v

dispersé® Mémesl es ventes de | 6Eurofighter sont plus gl ori

sont condamn®s

des ®checs ¢ o0 mmeertainenzenimeuxditlé.or s quoun

L6éobjet de cet art i ddweavindpow eén dégsigrer ladmeillecrponmis bien der réfléclairaun instan
aux mysteres des choix gouvernementaux qui ont conduit a ce fiasco.

Tout commence a la fin des années

eXpérimental) en 1980 et il sera meétres et devant étre disponible en

70. A cette ®poqufefi didalrim®rae dtr amcgpste® par | 6®t at e

souhaite voir | e
avion lui permettant de remplacer a

lui seul six typememeesom ledemplacenienta ¢ t L. ¥

dans | 6 Ar mPe de
Mirage IV, Jaguar, Mirage F1, Mige
2000, Crusader, Etendard R/
SuperEtendard. En effetl doit
assurer sept types de missions
défense / supériorité aérienne,
reconnaissance, appgigu rapproché,
frappes ausol, lutte antinavires,
missions nucléaires et ravitaillement

W&®v el oppement dobéun

Les autres pays europeens ontun  qyatre grands programmes aériens
eu | 6occasia

FPdvi &ds @i dMary " Csugidli's SonstrietBurs® @dpéefb 1 e

1983, les étatmajors francais, Concorde, Airbus, et c6té militaire le
allemand, anglais, ii@n et espagnol - sepecat Jaguar et le Panavia Tornado.
se concertent pour définir ce & quoi | es avantages et les difficultés de
devrait ressembler le futur chasseur te|jes aventures industrielles sont donc

europ®en pour quOyieh coRntis. Ehheorid, &I&s doiven
satisfaire tous et ainsi étre commandép ermettre doéassur e

par ces cing nations dans unpremier g v and nombre doéapp

envol(dec hasseur ° chtaesms eu re)n' 2G 0 88yt i~ db°ir.e oS a
ce que I o6on appell®@™h%H &Vjidh g andodP "dirfi PP OISEs
role. En 1976, la France lance le autres etats europes etaurestedu s yf , doabord, que
programme ACT/ACM (Avion de monde. fabrication entre plusieurs

combat tactique/avion de combat Ce sera un biréacteur multi roles a ailg ynstructeurs répartis sur toute

marine) et les premiers coups de delta, équipé de plans canard et de | 6Europe, qui a d®

crayon du futur Rafale commencent
chez Dassault. Le programme amt
| 6ACX (Avion de

commandes électriques, d'une vitessgyisqssions et compromis tenant

doe MECQ % d'un plafond de 15000 compte des partages de financements
et des prévisions de commandes,
complique un peu la chose. Mais
surtout, que les besoins exprimés par
chaque pays sont, comme le Tornado,
a géométrie variable.

Projet Dassault ACT92 en BD




Entendez par | 7 qvoulaihaussigarantr oette chatge de entretemps été revu en EAP

l ancement de | 0o pt@vaibat B o SNECMAd ®) i (Ekperimental Aircraft Program), une
quoi ressemblera, grosseodo, i _ N version pl usSo€ pol
| 6 avion, mais qu eE ts ecso ecsatr ascitn®srii Sqtug?gt&yﬁgsvo%r@r]ragoét ?986. I\(Ja?sn c
d®f i nitives ne s emopsd®deuxsaesydesdiverggneces a u lé r

et " mesure de | 6a@paraissen®eatrehbs150®ait9de9ts.On ®vel oppement

différents pays sur les capacités que Plus coliteux que prévu et la Grande

Et codoest al or s @ udeitpréseater le Ritur@tioa.tEt ators Bt €t agne d®ci de qu

doi mposer ses Vuegse lesguatteautrespdysipséErent melyeas de se | 6off

de ses allies. Ce qui entrainera de  continuer & déuepper un appareilaux] g abando nihservimn 198

nombreux re,tards et, surtout, deA missions pas encore bien préci§¢s ,m,?'iéanmoins de base aux discussions
nombreux dépassements de colts. Eslatout axées autour de la supériorité o

; : o . . -avec les allemands, les italiegisles
projet, qui d e v a i aérierine (la &@ndé E@retalgresopralfaeme% PPN
de construire un avion bon nohé et surtout un avion suffisamment gros  €SPagnols et le nouveau programme,
donc facile & exportes) a v ~ r e  pour pouvoir rallier des objectifs situés 0 EF A ( Eur opean Fi
final ement pl us caodelddurideauyde féridepuis ses inspirera fortement.
programme national. aéralr omes | es plus " | 6ouest), | a

France préfére se désolidariser tout de

A ces s s s 0 e nsuite gupnojet et lancer leRafdler B .
Comme o 6a vu, corfespond exacieraentsa ses prgpres e
dans | 6histoire accaparer un maxi mum
de la part industrielle et, si possible, Ig T
maitrised 6T uvr e de | 0 ¢
toujours sur la base de la répartition
des investissements et commandes.
Mais parmi tous les industriels
européens, un seul est en mesure de
prétendre avoir la capacité seul
do®tudier et de p
moderne Dassault De ce fait, ce
dernier (et | 6£ta
soutient), dont |
travaillent déja sur les successeurs de
Mi rage, ne pourra
ma  trise doéTuvr e,
européen que comme une extrapolati
des ses propres prtge Ce qui bien sir [
ne pourra étre admis comme un dii pagt®
ses partenaires, et en particulier par Raus:
l'6anglais BAe. Cepgledinggeretnee |Pled delisitt p e Projat BA® PO en 1980
plus dboavions, e ”corﬂe@p@neré aussihix b&sErs des

ouc
n |

collaborations aux programmes autres pays, européens et autées.
internationaux comme le Tornado.  cette époque, son développement tel
Pourtant, il souhaite conser (ou quoi l est estim® est ° la hauteur

retrouver) son rang parmi les grands possibilités financiéres.

constructeurs mondiaux. Et justementg o qui néest pas le cas Rrejet AGALT1Q81
il vient de lancer sur fonds propres, en

1982, le projet ACA (Agile Combat —

Aircraft), qui devait surpasser tous les
chasseurs existan|

(Paradoxalement, il sgble bien que
| 6®t at angl ai s a
BAe et © accorder
a Dassault. Mais en échange, il auraig
exigé que la motorisation soit confiéefi
aRollsRoyce; et | 60®t at]

d

q

¢



] Alliage d'aluminium-lithium Un mois avant le premiervolded 6 at t er ri ssage r
Bl Titane | 6EAP angl ai s, adgmentd dlorsjlaportaricee t 1
Bl Kevlar Dassault avait fait voler le globale). Eten plus, il sert
I Matériaux composites premier prototype de son avion®gal ement doba®r o
(fibre de carbone, thermoplastique, etc.) leRafaleA. Lodavi on pestmiasl drds®c on o mi
motorisé par deux réacteurs  ces derniers. Eim, il est placé
General Electric F4047t250),  en arriére du cockpit, afin
~ < T carles M88 ne sontpasencored 8 a m®Il i orer | a v

tout a fait préts. Il présente déjapilote.

toutes les caractéristiques

principales du futur avion de  En 1987, le président Miterrand

combat, m° me s @arindtncea®ontenbindecofficellea

encored un cert ai me33®Ruafale dérivés de ce

déo®vol uti ons. Qrotetypd. Lepnemiex voi da n

extrémement léger (9t500) gracdRafale C aura lieu le 19 mai

albutilisati on M35 keiRafale Miveltien

matériaux modernes, compositedécembre.

mais aussi kevlar et un nouvel

alliage aluminiurrdithium, car Pendant ce temps, en 1987, le

cet avion doit aussi étre adoptéconsortium européen entérine

par la Marine comme avion les caractéristiques du futur

embar qu®. L 6 a v iEurafightereLre premier vol est

déaill eur s c on alars pdédugpbuo 9. Mhia n s

version marine, puisléigé pour | 6 Al | emagne souh

la version terrestre. co¥%t de | 6dappare
versions sont envigaes.

Il est équipé de commandes de En mai 1992, le premier vol du

vol électriques, que Dassault  premier prototype est reporté

maitrise déja (Mirage 2000), quipour un probleme de commandes

permettent en particulier de géreflectrique. En décembre, apres

le plan canard pour obteniraussi ue | 6 Espagne et

bi en une mani uygelédebrs dtudds,@ne nouvelle

extréme (comme les élevons, il conférence internationale relance

Le Rafale a fait appehux matériaux les plus
modernesé

¢ pour que son poids IPRUeIreylisé anten cantrdlegle,projetayeg ung mise gny
du roulis que du tangage) que service prévue pour 1999.
des vitesses de décollage et

les porteavions de la Marine

Le réacteur M88 de la SNECMA a la méme
pui ssance que cell e deé
mais est 50% plus court et 45% plus Iéger. Il est
composé de 21 modules facilement démontable
de | gawinomas doeaoorxermée
ou le moteur entier est démonté et remplacé
(1h45 pour remplacer les deux moteuspour
gue | davion soit aussi
attendre la réparation.

Un systeme de contrdle automatique en temps
réel de tous les systemes et de la celtlispense
des «grandes visites habituelles




Le 27 mars 1994, tromns apresle De son c!t ®, | 6 £1
Rafale, le Typhoon décolle enfin ses commandes a la baisse (294) en

pour la premiere fois. 1992. Le chiffre est & nouveau

En 1996, la chasse aux économiesréduit en 2008, avec 286 appareils
est enfin terminée et les (228 Air et 58 Marine).

caract ®ristiguesA dcee |jboauwri,o na uscounnte

définitivement arrétées. Eten 1997pr i se ~° | 6export,
s commandes passéesparles t ouj ours sur | e p¢
guatre états membres porteat 126. Cette premiére commande

620 appareils au lieu des 765 pourrait enesacc®Il ¢
initialement prévus. Le chiffre sera comme le Brésil ou la Malaisie.

revu a la baisse (548) en 2011 suite

a une réduction de la commande déss premiers Rafale ont été livrés a

Le Typhoon est plus rapide que le Rafale pritanniques. Il seraparcontre | a Marine en 2001,
€ mai s auRayaAirfrora @ est @gmenté des ventes réalisées & restée expérimentale pendant trois
bridé a une vitesse maximum de mach 18] 5 e x port aupr T s adnes ,t reati sc ea untoreesst P

(la vitesse maximale du Rafgl@our Autriche, Arabie Saoudite et Oman flottille 12 F est enfirdevenue
limiter 'usure moteur et préserver le qui portant le total & 647. opérationnelle.
potentiel de la cellule! Les livraisons ont commencé en 112 appareils ont été liés a ce

2003 et 355 dbéendume eux ont d®j
livrés a ce jour a 20 unités
opérationnelles dans le monde.

Leurs colits comparés

Bien entendu, il est trés difficile de que le co(lt initialement prévu au

dire ce que codte un tavion. momentde leur commande.
Beaucoup do®l ®meAmoter égalemert, caamantda s .
Déautre part, ceGrcamn3ddte dB® peet nadg ndey, ¢
nombre dbébappar einlés®tvaenntd upsa,s nnoamwbarl e
sur lequel seront répartis les frais britannique, qui ont des porte

d6®t udes et de navieng voetdevgr compléer ldue s

|l i gnes de pr odu cathatpar50 L&zkheddartin 835p a r
| 6apparei.l et s oum saypspta rnee |d égauri men ¢
évoluent a fil du temps, se étre bon marché et qui ne sera
complexifient, et fontgrimperla di sponi bl e quben
note. Le colt final dépendradonc é des contacts ent
L'Eurofighter est le seul avion deambat ~ des réussites commerciales (ou dek France existeraient pour une

produit sur cing sites différentdes quatre €checs commerciaux) constates a kventuelle vente de Rafale M
ccdessus plus | a |igfhien dbaasls@a mbileagke | davion.

d 6 O maequi contribue notoirement & Mais nous possédons quand mémede son coté, le Senat frangais et la
son prix ®l ev® en | quelduesglementydg regonse t Ceuedeszprapies ont estime en
pour chaque site. cledatianalAudittOficex a s s @ble @it du programe Rafale a

les modéles destinés & son besoin national, 6 ®qui val ent de 4l3a Molu r( cdoemsmeC d nep t’
tout en participant & la production des en Angleterre, a publié en 2011 unseuleGrande Bretagne, mais pour
composants pour tous les avions construit§apport estimant que les 160 286 appareils ) , soit 152
(exports compri s) . apaeiscommandés parla RA Fappareil4550@e naoins que le

dont les deux ailes ne sont pas produitesag U r ont co %t ® pl ulgphabed 43 MdG, soit
méme endroit 272 MU par appareil., 75% de pl us

I BAE Systems
I EADS - Allemagne

Alenia Aeronautica
EADS - Espagne




Bi en

Caractéristiques techniques comparees

Mise en service
Equipage

Longueur

Hauteur
Envergure
Surface-alaire
Charge alaire maxi
Masse a vide

Masse maxi

Moteurs
Poussée unitaaesec
Poussée unitaire avec P.C.

Rapport Poussée/poids
(avec la masse a vide et la P.C.)

Capacité carburant interne
Capacite carburant.externe
Rayon d'action bassituale
Rayon d'action hautiuale

sans la|P.C.)

Vitesse maxi
Vitesse ascensionnelle
Plafond

Facteur de charge

Nombre de points d'emport

Vitesse de croisiére (supeisiere,

Rafale

2001

lou?2

15,30 m
530m
10,90 m
45,70m?
536 kg/m?

C 9060 kg
M 9 670 kg
B .9 800 kg

24500 kg

2 Snecma M88
50 kN

75 kN

1,65

4 800 kg
6 700 kg
1 090 km
1 850 km

M14

M1,8
18 300 m/min
16 800 m

+9g(1l1lgencas
d'urgence}/--3,6-g
14 (13 pour le M)

Typhoon

2003

lou?2

15,96 m
5,28 m
10,95 m
51,20 m?
410 kg/m?
11 000 kg

23 500 kg

2 Eurojet'EJ 200
60 kN

90 kN

1,63

4000 kg
4 000kg
650 km
1 390 km

M11

M-2,0
15 240 m/min
16 800 m

+99/-39

13

ent endu, c e-s
souricells o% il s

chiffres
peuvent

°tre

peuvent

trouv®s,

di f f ®r er

et

| ®g r en
déaut i



Ces deux dessirsont a la méme échéll€ertes, la ressemblance est frappante.
Maisyapasphoto est h®t i quement, | dun des

deux

Il est amusant de constater le Cesappréciationsont

nombre tres important de débatsontroversesp ar d.6aut r ¢

qui ont lieu sur les qualités

respectives de ces deux Mais par contre, sur les fronts

- appareils, qui se ressemble réels ou ils ont été engagés

beaucoup tout en étant tres (Lybie pour le Typhoon,

différents. Chacun y va dule&  Afghanistan, Lybie et Mali pour

mei | | e u wavecdoecs t lelRafale), seul le Rafale a pu

arguments. faire les preuves, et a de
nombreuses reprises, de ses

Avec beaucoup de chauvinismecapacités omniréles. Le

je constate que le Rafale est plu§yphoon, luj cantonné& des

beau, et que les argumedts ses missions de supériorité aérienne

soutierts me semblent plus sur un front o%
réalistes. vrais chasseurs en face de lui,
P o u rstamt,deursbaptémesdmn 6 a pas eu | 6opp

feu parlent en sa faveur. Ily a un seul missile. Un

d 6 a huo gentiain exercice qui abombardement seulement est a

eu lieu aux USA ou tous les inscrire a son actifencore
Leurscapat t ®s doempor t sChagseurs @igngndecogpidentall 61 | | umi n a t-tiellen d
similaires (13 poi ntS§soyghongpesqule Raflgd]étre cpnfice a des Tornado.
Typhoon, 14 pour le Rafale C, 13 pour le M)2urait brillé méme face auxs.




